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B. 0. del E—~Nim, 7]

ORDEN de 17 de marzo de 1960 scbre utitizacion de efec-
tos timbrados a partir de la entrada en vigor del ter-
to refundido de la Ley de Timbre, dc 3 de marzo
de 1960,

Tlustrisimo sefor:

" Con motivo de la aprobacién del texto refundido de Ley de
Timbre, redactado en virtud de lo dispuesto en el articulo 21,
apartados ¢ y ), de.la Ley de modificaciones tributarias -de
23 de diciembre de 1959, se hace patente lg conveniencia de
dictar una Orden ministerial actualizando la de 5 de diciem-
bre de 1958 sobre utilizacién de efectos timbrados durante el
tiempo gque transcurrs hasta que se hallen confeccionados la
totalidad de los.efectos adaptados a la nueva Ley v agotadas
las éxistencias de los antiguoes. ’ .

Por lo expuesto. . - v ’

Este Ministerio, de conformidad con la propuesta de la Di-
reccién General de Tributos Especiales, previo informe de la
Junta Consultiva de Timbre ¥ en uso de la autorizaclon conce-
dida por Ley de 23 de diciembre de 1959 y Decreto de 3 de
marzo de 1960, ha tenido a hien disponer: .

1o A partir dei 1 de abril.de 1960 regiran, con carjicter

transitotio, las siguientes normas en cuanto al uso de efectos
timbrados: : . :
" A) En las escriithas publicas, actas y demis documentos
notariales ser:i preceptivo el uso de ‘papel timbrado de la cuan-
tia que en cada caso determinen los vigentes Ley v Reglamento
del Impuesto de Timbre, aunque la clase no coineida -con la
Gue para dicha cuantin establece la Ley vigente, ’

B) Las polizas bursatiles de contratacicn sobre efectos pu-.
hlicos, valores industriales o mercantiles y mercantias, las hotas
de intervencion de las operaciones entre Agentes de Cambid y

Corredorés de Comercio colegiados v Ias que asimismo expidan _

relativas a la negociacién de valores al portacior se extenderan
Necesariamente en los documentos timbrados especiales aue a
este fin expende el Estado, Cuando se trate de polizas bursi-
tiles podran utilizarse Indistintamente los correspondientes
cualquiera cle las tres escalas hasta ahora existentes: «a) sobre
fondos publices; b) sobre valores industriales o mercantiles cde
* renta tija. o ¢) sobre valores industriales o mercantiles de renta
variable y sobre mercanciasn, utilizando si existiesen las del
precio que corresponda a la operacion o las de cualquier clase
inferior, suplementando la.diferencia de reintegro con timbres
moéviles que se adheriran a las palizas v se inutilizarin regla-
mentariamente, .

Los vendis en las operaciones al contado intervenidas por
Agentes de Cambio. y Corredores de Comercio colegiados ha-
brin de extenderse en el efecto Unico de tres pesetas. Hasta
1 de enero de 1961 podran utilizarse indistintamente los efectos
timhrados existentes. sea para operaciones a] contade sobre
fondos ptiblicos o sobre valores industriales o mercantiles y
mercaderias, suplementando en caso necesario con tlmbres mo-
viles la diferencia de reintegro si existiere. Durante los meses
de elero y febrero de 1961 quienes posean vendis antiguos no
" habilitados por la Fabriea Nacional de Moneda y Timbre para
la clase tnica de tres pesetas los presentarin a canje en las
expendedurias o representaciones de Tabacalera, S. A, en la ca-
pital de la provincia. debiendo entregirseles efectos nuevos o
habilitados por la Fibricp Nacional de Monedn y Timbre por
‘el Importe total de los que entreguen para canje, sin que en
ninglin caso puedan efectuarse devoluciones a metalico; las
fracciones qute puedan existir. en su caso, serin canjeadas por
timbres moviles. A partir de 1 de enero ce 1961 sélo serin
utilizables los efectos nuevos o los habilitados parga la clase Uni-
‘ca de tres pesetas por la Fabrica Nacional de Moneda v Timbre

Los Agentes de Cambio o Corredores de Comercio quedarin
obligados, bajo su responsabilidad, a expresar en su libro-regis-
tro la cuantia y forma en que haya sido satisfecho el reintegro
de cadr operacién en que intervengan, consighando en aquél el
numero ordinal de los documentos timbrados utilizados tahto
para las pélizas 'como para los vendis, ‘

C) En los documentos privados a que se refleren las reglas
primera y segunda dei apurtado 1) del articulo 66 del Regla-
mento de Timbre ser: preceptivo el uso de papel! timbrado del
precio que determinen los vigentes Ley y Reglamento de Tim-
bre del Estado. pudiéndose utilizar indistintamente papel anti-
guo habilitado o sin habilitar por la Fabrica Nacional de Mo-
neda y Timbre o.el confeccionado con arreglo a la Ley vigente.

D) Las libranzas, los pagarés y 1as polizas de préstamo v
de apertura de créditd de empresas bancarias v de crédito se
extenderan en

que el importe de tales efectos corresponda con sujecié a la

los documentos timbrados especiales que con
este fin expende el Estado. pero no serd reguisito indispensable -

) -

escala aplicable del niimero 11 de la Tarifa a la-cuantia de 1a
operacidh gue en ellos contenge, bastando, st aquéllos fueran de
clase inferior, que la diferencia de reintegro aparezen satisfechy
con timbres mdoviles, que se adheriran al propio documento y g
inutilizaran reglamentariamente. El reintegro as! efectuado ng
privara, en su caso, de fuerza ejecutivaa 10s expresados docu-
mentos mercantiles siempre que se’ cumplan los restantes requi-
sitos legales pertinentes. o

E) Las letras de cambio habran de extenderse preceptivg.
mente en el efecto de la clase y precio que correspenda con
arreglo a la vigente Ley ce Timbre del Estado, pudiéndose
empleal” los efectos nuevos o los antiguos habilitados por 1a
Fibrica Nacional de Moneda y Timbre, pero no los antiguos
sin habilitar, cuya retirada de la circulacion fué dispuesta por

.Crden ministerial de 5 de diciembre de 1958, :

F) Las actuaciones jurisdi.cclonales de tdda especie que d
ban extencderse preceptivamente eap papel timbrado podran
reintegrarse indistintamente mediante el empleo de papel co
mim o de papel iimbrado de clase inferior a la que segun la
escala aplicable les corresponda, satisfaciendo el reintegro total
0 parcialmente medinnte el empleo de timbres moviles, que se
adheririn al papel y se inutilizarin en la forma correspon.
diente, o mediante adhesion .a los autos de papel timbrado de
pagos al Estado. '

G) Para el reintegro de los documentos de toda especie no
comprendidos en las disposiciones anteriores, Que con arreglo
a la Ley deban extenderse preceptivamente en papel timbrado
o en documentos timbrados especiales, podri einplearse respecti-
vamente papel o clocumentos timbrados especiales de clase infe.
rior a la que segun las escalas aplicables les cofresponda, com-
pletando el reintegro con la adhesion de timbres moéviles, que
se' inutilizaran reglamentariamente,

H) En todos los casos en que segin la Ley y Reglamento
de Timbre vigentes v lo dispuesto en "esta Orden ministerial
hayan de emplearse timbres moviles para el reintegro padri
utilizarse indistintamente, ‘segtin sy cuantia, los confeccionados
con arreglo a lo dispuesto por la vigente Ley o cualesquiers de
las especies y clases actualments en circulacion,

2» Las normas contemidas en la présente disposicion, en .
cuanto autorizan el uso de efectos timbrados antiguos, se apli-
carin sin necesidad de dar cumplimiento, en su caso, a los
trimites y requisiios que para la habilitacion cde efectos tim-
brados se establece en el articuio 17 del Reglamento de Timmbre
del Estaclo vigente.

Lo que commmnico a V. I. para su conocimlents ¥ demis
efectos, i :

‘Dios guarde a V. I. muchos afios, .

Madrid, 17 dé marzc de 1960.—P. D.. A. Cejudo.

Ilmo. Sr. Director general de Tributos Es'pecltues,

- MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS

ORDEN de 14 de marzo de. 1960 sobre normas para 14
Sefalizacion de Obras en lus Cuarreteras.

Tlustrisimo sefior: : -

El articulo 41 del Cddigo de la Circulacién vigente obliga a
sefialar convenientemente los obstdculos en la via pUblica que
dificelten la libre circulaciéon, a cargo del causante de los
mismos. L

Interesa regular la aplicacién de dicho articulo, en lo que
se refiere a las obras que se ejecuten en las carreteras, para ga-
rantizar una uniformidad en la senalizacion y consegulr .unas -~
condiciones cle seguridad aeseables,

Por lo expuesto, este Ministeric ha resuelto lo siguiente:

“le Se aprueban las normas adjuntas para sefalizar conve-
Rientemente las obras realizadas ‘por particulares, entidades o
el Estado que afecten a’la libre circulacidn por las carreteras.

2°_ Siguienido, estas normas, las, Jefaturas de Obras PUbl-
cas redactarin para ‘eada caso las instrucciones eseritas nece-
sarias, : Lo
8. Los contratistas de obras y las entidades o particulares

-que realicel obras que afecten a 1a libre circulacién en la carre-

tera ceberdn instalar las seiales y balizas que les sean marca-
das segun lo previsto en el articulo anterfor. .

. 4 En ningln caso podran iniciarse estas obras si no.estin
convenientemente senalizadas inmediatamente antes de su co-
mienzo, . L
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50 Pora las obras actualmente en ejecuclon, las Jefaturas
ge Obras Publicas redactardn las instrucciones preclsgs para
adaptar 4 las presentes normas las actuales sefalizaclones, vy
lag harun ilegar a los interesacdos en un plazo Do superior &
treinta dizs a partir de la fecha de la publicacidn de esta Or-
den. Las seitales y balizas deberdin quedar instalacas en plazo

no superior & sesenta diag a partir de la recepcion por el intere- -

| sudo de la comunicacion correspondiente. .

g Se faculta a la Direccion General de Carreteras y Ca-
. mirgs Vecinales para dictar las disposiciones complementarias
% a In presente Orden. . .
3 Todigoa V., I, para su cotlocimiento ¥y demis
Dios guarde -a V. I. muchos atios,
Madria. 14 de marzo de 19C0,

L.O. del E~Ntim. 71
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Timo. Sr. Director general de Carreteras y Caminos Verinales.

) . - (
NORMAS PARA SENALIZAR LAS OBRAS
EN LAS CARRETERAS :

E! Codigo de la Circulacién determina el conjunto de sena-
les que, con exclusion de cualesquiera ofras, deberan utllizarse
- para indicar cualquier circunstancin en 1o carretera,

En determinadas ueasiones es necesario utilizar nesélo una
sefial, sino un grupo de seilales y balizas. Conviene, para. la se-
- puridad del trifico. uniformar también estos sistemas, determi-
' ranco el orden y empiazamiento relativo de pada elemento, de
[ ral manera que a circunstancias andlogas correspondarn sistemas

iguales, - :

Es especialmente urgente complementar el articulo 41 de!
| vigente Codigo para definir qué debertt entenderse por una obra
p obstdculo en la carretera weonvenientemente sedalacion.

Sin embargo, es pructicamente imposihle—dadas las diferen-
126 circunstancias que concurren en cada obra—definir un sis-
rema Unico de senales v balizas gue pudiera aplicarse en todos
s casos. Lo anchura disponible ce carretera. la longitud del
tamo (especialmente cuando Nho permita la circulacion simul-
-ea en ambos-sentidos), las condiciones de visibilidad, 1a in-
rensidad de trifico v la velocidad posible en la carretera, sol
factores que necesariamente alteran el sistema 2 emplear para
indicar la presencia de obras que dificulten o constifuyan peli-
gro para la circulacion,

Los Servicins, en eada c€aso, eberdn ~determinar el sistema
de sennlizacion (seiales v balizas) a emplear de acuerdo con
estas normas. '
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prmcipios generules \

1» No podran emplearse sefiales distintas de las que figuren
g el Codigo de Circulacién, .

e Las senales dpberdn dar el mensaje que corresponda &
su definicion en la traduceién oficial ai espainol del Protocolo
relativa a las senales de carreteras ce 1949 y modificaciones pos-
teriores, : ' :

30 Deheri emplearse el nimero minimo de senales que
nermitd- 2l conauetor consciente-tomar las meclidas o efectuar
ins maniobras necesarias, en condiciones normales, con como-
Gldud, )

No debera recargarse la atencion del conductor con seiiales
cuyo mensaje sea evidente porque €l conductor, sin necesidad
ne las mismas, pueda formarse cliaro juicio de como actuar.

1 Bs preferible, en general, introducir senales compiemen-
urins de regulacién de la circulacion en-vez de repetir una
misma senal de peligro. Por el mismo coste, darda asi mavor y
mas clara informacion,

e En un mismo poste no podli ponersc mas de una senal
reglamoentaria, cuvo borde iuferior estari o un metro de! suelo.

30 exceptita ol caso de las sefiales «Sentido, prohibidon v
eSvntido obligatorion on calzadas divergentes, (ue poarin colo-
carse sobre un solo poste, a la misma altura. :

A fin de tacilitar la interpretacionlt de las senales, podran
aindirse indicaciones suplementarias en una placa rectanguiar
colucadn debajo de’la senal.

65 Toda seral o baliza deberd tener una distancla de visi-

oilidad minima determinada con el criterio de que sea sufi- |

ciente para que el conductor pueds verlas, comprenderlas y de-
cidiv sobre las medidas s tomar. Esta distancia deberdi estar
libre de otrus senales. Pero cuando una senal o baliza presu-
punga qUe va se han ejecutado las maniobras indicadas por otra
sefial anterfor, deberf existir entre si o entre ellas y la baliza
la cistancia necesarig parg efectuar lg maniobra.

Elementos minimaos de senalizacion

7. Toda senalizacion de obras que exijan la ocupacion de
parie de ia expianacidn de o Carrelory s& COMPRGIWITA, COmC
minimo, de los siguientes elementos:

a} Senal de peligro «Cbrasy, (I. 15), .

b Valla que limite {relitiimente la zona no
1o explanacién.

Se exceptlian las obras ligeras realizadas por opreres con
herramientas portitiles, v sin que existan en la carretera obs-
thculos, zanjas o materiaies acopindos, en £Uvo caso podiil pres-
cindirse de las vallas, y la senal de peiigro ¢Obriasy poard ser de
modelo reducido (70 ¢cm) Vv estar a. 40 centimetros del suelc.

80 Lg placa «Obrasy deberd estar, como minimo. 2 150 me-
trog, v. como maximo, a 250 metros de la valln on funcion de
la visibilidad del tramo. de la velocidad del trafico y del nu-
mero de sefiales complementarias que se precise colocar entre
senial vy valla. ‘

9u  Los tableros de las vallas tendrin 20 centimetros de an-
chura. su arista inferior estard entre cchemin contimetros ¥
100 centimetros del suelo v tendra la longitud minima de 80 cen-
timetros, distribuidos en una franja roja central de 46 centi-
metros v dos blancas laterales de 17 centimetros.

Lag vallus de mayor longitud se formarin uniende los ele-

mentos, comeo el auteriormente deserito, gue se consideraren
necesavios,
10, Debherd procurarse por todos ios medios que la senal de
«Obrasy nunca se halle colosada cuando las obras hatvan ter-
niinado o estén suspendidas, incluso nor periodos cortos. sin
que quede obsticulo en la calzada,

uiilizable de

Elementos complemsntarios

1. Para aciatar, compicmentar o intensificar in senalizd-
cion minima podran anadirse, segun lus civcunstancias, tos si-
gulentes elementos: '

“ay  Limitacion progresiva ge la velocidad, en escalones mdxi-
mos de 30 kilémetros-hora. desde la posihle en la carretera has-
to la detencién total st fuern precico (Placn II-A. 14, .

La primern senal de limitacion pnede situarse provia a la
de peligro «Obrasy. : ]

b Aviso del régimen de oirculacion en in zona afectada.
(Placa I. 201, III-A, 11, III-A. 10, I1-A. 20, 1I-A.4).

¢) Orientacion de los vehiculos per las posibles desviacio-
nes. (Placa II-B. 1x :

d)» Delimitacién longitudinal de ln zena ocupada,

1. E! limite e velocidad no debe ser inferior al que las
circunstancias del caso exijan, deniro d- condiciones normales
de seguridad.

12. Cuando el tramo de sentido Gnico alterno no tenga visi-
bilidad o seu muy larzo. es preciso resulny el trafico por medio
de operarios provistos de los clementos necesurivs, o hien por
medio de semuiloros, En oste timo caso debe advertirse la pre-
sellgin de los mismos utilizando la piaca comniementarin co-
rrespondiente,

14, Cuando por la zona de caizuda lbre puedan circular dos
filags de vehiculos podrit convenir indiear ia desviacion del obs-
tdcuio con una serie de selales IT-B.1 (Direccidn obligatoria).
inclinacas a 45 grados v formando en plania una alitteacion
recta cuvo angulo con #l horde e i carretern sea interier
cuanio mayer sea la velocidud pesible o previamente seliniada
en el tramo,

15. Para limitar lateraimente los peilgros u obsticules po-
drin, utilizarse piguetes, valias bitdones, tablones o bien mon-
tones o cordones encalados de materiai menudo (grava, areny,
etcétera). con expresa prohibicion de que les bicdones estén
llenos de cualquier material v de utilizar acoquines. bordillek o
piedras gruesas equivalentes, 4

Pio

Visibilidad nocturna

16. Todas las senales serin claramente visibles per la no-
che v deberan, por tanto, ser reflectantes.

I7. Las vallas llevaran siempre en sus extremos luces pro-
pias, ‘que seran rojas fijas en el sentido de la marcha y ama-
rillas 1ijas o centelleantes en el contravio. También llevardin lu-
ces amarillas en ambos extremos cuando estén en el ceniro de
la calzada con circulacion por ambos lades.

18. En las carreleras cuvo trifico sen de intensidac dlaria
superior.a 500 vehiculos las vailas tendran reflectantes las ban-
das rojas. Cuando la intensicad sen inferior, podrda emplearse
catafaros o bandas reflectantes verticnles de 10 centimetros de
pspesor, centradas sobre cada ulla de lus bandas rojas,

Madric. 14 de marzo de 1960.—E! Director general. Vizente
Mortes. : .



