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L DISPOSICIONES GENERALES

MINISTERIO
DE ASUNTOS EXTERIORES

DECLARACION relative o lg construccidn de grandes
Wocarreteras de trifico futernacional, firmada en Ginebra
el 16 de seplicmbre de 1950, Naciones Unidas, 1951.

DECLARACION RELATIVA A LA CONSTRUCCION DE
GRANDES CARRETERAS DE TRAFICO INTERNACIONAL

Los infraseritos. debidamente autorizados.

‘Reunides Lajo los nuspiclos de 1a Comision Economica para
Buropa; ‘

Conscientes de la necesidad de fomentar en Europa el tra-
flco miternneional por carreler, '

Consilerando gque pare esirechar las relaciones entre los
patses europens es lnportante prever un plan cuordinacdo de
construceion o de reconstruccelén tde carreteras adaptadas a
las exigencias de triatico internacional:

1 DECI{\RAN que adoptan el provecto de red de carrete-

ras tal como figura en el anejo I de la presente. conlp plan
concertado de construecién o de reconstrucelon de carreteras
de interes {uternacional que se proponen emprender dentro de
los limites de su programa nacional de obras piblicas o con
arreglo a las posibilidades de una finanelacién internaclonal.

2.+ Los infraseritos declaran asimismo que la construceion
0 la reconsirveeidn de lus carretoras g que se reflere el anejo I
se efectunran de counformidad con lus caracteristicas funda-
mentules previstas en el titulo 4 del anejo II de la presente,
v se compronielen woprocurar que dichas carreteras estén pro-
vistas eventialmente, con ¢l cencurse de urganismos privados,
de los servicios auxiliares previstos en el titulo B de dicho anejo.

3. Lus curreleras a que se refiere el anejo I se identifica-
ran mediante una sefial especial, cuyas caracteristicas se da-
rin en el anejo Il .

o La presonte deciaracion quedurd abierta a la firma hasta
el 30 de junio de 1851, y después de dicha fecha, a la adhesion
de todos los paises participantes en las tareas de la Comision
Econdomica para Eurepa. )

5. Los instrumentos de adhesidn quedaran depositades ez
poder del Secretario general de las Naclones Unidas, el cual
notiffeara de. los mismos o todos los paises a que se reflere
el numero ¢ que antecede,

tirma.

7. Il original de la presente declaracién quedary deposi-
tadn en poder dal Seeretaric general do las Naclonies Ulidus,
el cual entregari una copia certificada conforme del mismo
a cada uno de los paises o que se reflere el nfunero 4 que
antecede.

8 Cuando alguno de los paises slghatarios o pdheridos
desease introducir una modlficacién en alguno.de los anejos
de la presente solicitarf que se convogue, bajo los ausplelos
de I Comision Econdmica para Eureps o de cualquier otro
Organismo que la sustiluya, una reunién de todos los paises
signatario- o adheridos, '

Hecho en Ginebra. en un ejemplar Gnico en ldioma inglés

y franeds, ios cuales serin igualinente fehacientes, el diesiséls’.

de septiembre de mil novecientos cineuenta. :

Alhania,

Ausiria.

Rélgica (B P de Kerchave),
Buluarvia,
Bielorrusia,
Checoslovaquia.
Dinnmarea,
Fgipto,
Finlandia,
Francia (A, Rumpler),
Grecia, ’

Hungria,

0. La presente declaracién entrari en vigor et din de su

-Bema,

~ Islandia,

Irax.

Irlanda,

Israel],

Italig,

Reiro Hachemita de Jordania.

Libat.o,

Luxemburgo (R. Logeling,

Paises Bajos (a reserva de ratificacidn, J. Oyevaarn),
Noruega,

Polonia, .

Portugal, \
Rumanisa,

Sueciy,

Suiza,

Siria,

Turquia,

Ucranta, = . ‘
Unidn de Republicas Soviéticas Socinlistas.
Hetno Unido de Gran Bretaita (A. E. M. Walter),
Yugoslavia, .

ANEJO I
Lista y nitmeros de las carreteras de In red internacional
A —GRANDES CARRETERAS DE TRAFICO INTERNACIONAL

E 1.—Londres-Par{s-Nize-Roma-Palermo: .

- Londres, Southampton (buque hasta a E! Havre), El Havre,
Lyon- Valenze-Bolléne, Aix-en-Provence, St.-Rephaél, Niza, Ven-
timiglin, Savoua, Génova, La Spezia, Apuanin, Migliarino, Pisa,

Livorno, Roma, Puente Garellano, Via Domiziana, Nipoles,

Pompeya, Salerno, Catanzaro, Regele Calabria (transbordador
Ce Villa San Glovanni 'y de Regglo Calabriag hasta ‘Mesinae),
Mecsina, Patermo.

E §.—Londres-Lausana—Milfm-Bringisi:

Londres, Faolkestone, Douvres (tronsbordader hasta Calals),
Calals, Lacn, Reims, Vitry-le-Francols, St.-Dizier, Dijon, Dble,
Vallorhe, Lausana, Martigny, Simplon, Arona, Milan, Placen«g,
Parma. Mddena, Bolonia, Foli, Cesene, Rimini, Ancona, Pescata,
Foggia, Barl, Brindisi, .

E 3.—Lishoga-Paris-Estocolmo:

Lisboa, V. Franca de Xira, Coimbra, Celorico da Belra, Vilar
Formoso, Solamanca, Burges, Hendaya, Burdeos, Tours, Parfs,
Lille, Courtral, Gante, Amberés, Hechtel, Venlo, Oberhausen,
Hamm, Bielefeld, Oynhausen, Hanhover, Hamburgoe, Neumuns-
ter, Schleswig. Flenshoure, Kolding, Vejle, Frederikshavn (trans-
bordador hasta Gotemburgo y Larvik, buque hasta Oslod, Go-
teniicurgo, Orebro, Arhoga, Stdertiilie, Estocolmo,

E 4, — Lisbor-Badajoz-Madrid-Zaragoza-Barcelona-Berha-Co-
petihague-Estocolmo-Helsinski:

(Lisbor), Cncilhas, Pegoes, Elvas, Le Perthus, Narbona, Ni-
mes. Montelimar, Valence, Chambery, Ginebra, Nven, Lausang,
Olten, Basilea,- Carlsruhe, Mannheim, Francfort del
Meno, Giessen, Hersfeld, Cassel, Gottinga, Northelms, Hanover,
Hamburgo, Lubecka, Fehmarn, Vordingborg, Koge, Copenha-
gue. Blsinor (transbordador hasta Hiilsinghorg), Hiilsingborg,
Virnnmo, Jonkdplng, Linkoping, Norrképing, Stdertélge, Esto-
colmo, Upsala, Giivle, Hamrange, Sgderhamm, Sundsval, Umea,

Haparanda, Tornio, Vaase, Tampere, Helsinski,
E 5.—Londres-Vienu-Budapest-Belgra.do-Alexandroupolis:

Londres, Folkestone, Douvres (transhordador hasta Ca-
lais v Ostende), Calais, Ostende, Gante, Bruselas, St.-Trond,
Licja, Aquisgran, Colonia. Franfort dal Meno, Aschaffenbourg,
Wurtzbourg, Nurembergn., Ratisbona, Straubing, Passau, Linz,
Melk, Vienn, Nickelsdorf, Gyor, Budapest, Szeged, Belgrado,
Gevgell, Saléniea, Cavalla, Alexandroupolis, -

E 6.—~Roma-Berlin-Oslo-Skibotten :

Roma, Stena, Florencin, Plstoin, Bolonia, Mddena, Verona,
Trento, Bolsano, Brener, Innshruck, Griessen, Munich, Nurem-
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berga, Hof, Lelpzig, Berlin, Neubrandehur, , Stralsund, Sdssnitz
(transbordador hagsta Triilleborg), Trilleborg, Malmd, Hilsing-
borg, Falkenberg, Gotemburgo, Uddevalla, Svinesund, Moss,
Oslo, Tidsvoll, Hemar, Ottw, Dombas, Trondhjem, Levanhger,
Navvik, Skibotten.

B 7.—Roma-Viena-vVarsovia: ’ LT

Roema, Orte, Perugia, Cesena, Forli, Bolonia, "Ferrara, Pa-
du. Mestre, Cervignano, Udine, Tarvis, Villach, Bruck, Viena,
Drasenhoffen, Brno, Olomouc, C. Tesin, Cracovia, Radom,
Varsovia.

E8.—~Londres-La Haya-Berlin-Varsovian (U.R.S.S.):

Londves, - Colchester, Huarwich (transbordador hasta Hoek
van Helland y Amicres, buque hasta Esbjerg), Hoek van Hol-
land, Lu Hayw, Gouda, Utrecht, Amersfoort, Oldenzaal, Osna-
hruck, Oynhausen, Hanover, Magdeburs, Berlin, Poznan Kros-
nicwice, Lowles, Varsovia (U, R. 8. S.).

I Y—~—Amsterdam-Lo Hava-Basilea-Génova:
Amsterdam, Uivdaht, Biodehoven, Maestricht, Lieja, Bas-
tegng, Avlon, Luxemburpo, Metz, Sarreburgo, Estrasburgo, Mul-
" huge, Basilea, Olten, Lucerna, Arth, Andermats, Lugano, Chias-
50, Como, Milén, Castegeio, Tortona, Serravalle, Geénova.

jOl lo.ﬂParls-Bi'userLs-La Hava-amsterdam:

Paris, Bapawme, Cambrai,
Rotterdam, La Haya,

Mous, Bruselas, Amberes, Breda,
Amsterddm,

E ll.—Paris-Salzhurgo: )

Pavis, Vitry-le-Francois, St.-Dizier, Ligny-en-Barrols, Nancy,
Sar:w:burgp, Estrasburgo. Carlsruhe, Stuttgart, Augsburgo, Mu-
nicil, Rosenheim, Salzburgo. '

EllL—(Paris)-Praga-Varsovin (Leningrado 3 Moset):

(Puris), Ligny-en‘Barrois, Metz, Serrebruck, Muannhelm, Heil-
ronn, Schwib, Hall, Nuremberga, Neustadt, Pllsen, Pragea,
Hrudee, Kratlove, Nachod, Klodziko, Wroclaw, Lodz, Lowics, Var-
sovia, Blelosiok (U.R.S.S., Leningrade y Moscl).

E 13, —Lyon-Venecia:

Lyon, Chambiéry, AMadune, Turin,
Vicenza,. Padua, Mestre, Venecia.

Milan, DBrescia, Verona,

E 14&—Trieste-Praga-Srozecin:

Trieste, Ronchi, Udine, Tarvis, Villach, Salzburgo, Linz, Ta-
bor, Praga, Mlada, Beleslay, Jablonee, Noyy Svet, Jelenia Gora,
Szerecin,

1

15 ~—Hamburgo-Berlin-Praga, (Budapest):

Hamburgo, Perleberz, Beriil, Dz‘esde'cmvuld, Praga, Brno,
Breclav, Bratislava (Budapest).

E 16.~Bratislava-Gdynia:

Bratislava, Zilina, €, Tesin, Cattowitz, Plotrkow, Lodz, Swie-
cie, Gdansk, Gdynia,

I lT.-C11.”.;—;113’-5;11sz11‘§0: :

Chagny, Dijen, Dalior:, Basilena, Citen, Zurich, Winterthur,
St-Gall, St.-Margrethen, Innsbruck Vérgl, Salzburgo,

E 18 —Stavanger-Osio-Estocolmo:

tuvanger, Egeréund, Kristiansund, Larvik, Horten, Dram-
men, Oslo, Orje, Kurlstad, Orebro, Arboga, Litikdping, Enkdping,
Lstoroimo, ’

E 19.—(Alhanin)-Janlna-Corinto:
(Albania), Janina, Arta, Agrinion, Antirion, Rion, Corinto.
E 20 —Koritza-Sofia: :

Koritza, Florina, Vevl, Edessa, Salénica, Seres, Sofia,
E-'ll.—-;\osta-'l‘ut-iu-Savona-Génov:L.

E 2la.—M.rtighy-Gran St.-Bernardo-Aosta.

I 21b.-~Ginebra-Bonneville-Mt, Blane-Aosta. '

- B 22.—13e;-lm-wruulnw-cmnowltz-Cracovla,-Rzeszow- Przem’ysl‘
J.R. 8. 8., - '

B—Ramales y carreteras de enlace:

i) 31.—Londres-St.-A1buns-\'orthampton-Doncaster-Scotch-Cor-
ner-Carlisle-a bington-Glasgow, | .
I 32.—Abi;1gbon-Eclimburgo. - .
D) 33‘-—Nortlmmpcbn-Covmttr}-‘-Cazmock-W arrington-Liverpool.
{3 S“I.'-—Cannock-qmewsbm':.'-corwen-Holyh ead.
E-35—Amsterdam-Amers| corl-Zwolle-Groningue-Winschoten.
Olcenburgo-Brema-Hamburgo. ‘ -

n

E36.—Hoek van Holiand-Rotterdam-Gouda-Utrecht - Areheme
Clerhausen-Culonia, :
‘E37—Breda-Goringhem (Utreeht),

E38.—~RBreda-Eindhoven.

E 30 —Hechtel-Feerien-Amusgran,

I 40, ~Bruseias sainur-Bastorne,

E 41.—(Cuainis)-Valencicnn vIons-Charlerci-Namur-Lisja.
E 42 —Sarrebruck-Luxembureo-Echternaeh (Colonia).
I 43 —Avallon-Dijon.
I 44.—Beitort-Muihouse.
E 45.—Déle-Nyon.
E 46.—Lyon-Aitnbérieu-Ginebra. .
E47.—aix-en-Provence-Mersella,
E 43.—Nimes-2Tarsella.
E-40.—Burdeos-Toulouse-Narbona,
I 50.—Oporto-Coimbra.
¢ L 5l.—Albergaria-Vizeu-Celorico da Beira.
E-52—V. Franca de Xira (Elvas).
E83.—Turin-asti-alessandria-Tortona. .
IL 5¢.—Cnstecgio-Placenza,
35.—(Pisa).-Miglinrino-Pistoia,

E b5, —Puente Gurellanc-Caserta-Feggia.

E §7.—Napoles-Arienzo.

E 58.—Bari-Tarento.

B 59.—Messina-Sirncusa.

B 60.—arth-Zurich,

I 61.~So.-Margrethe n-Brepuenz-Lindnu-Munich.

I (2. —Hcoi-Chieniiniiz-Lle “ig-Halle-Magdeburgo,

E 43 —Ham-Cassel-Mey shausen-Erfurt-Chemnitz-Dresde.

E 64— (Berlin) - Neubrandemburgo-R ost o ¢ k- Warnemunde
(transbordador hasta Gedser)-Gedser-Nykoning-Vordinghorg-Co-
penhaoue, ‘ .

I (5.—Lubecka-Rostock-Soralsund.

T ﬁG.—Esbjerg-Kolciing~.\Zidcilefarc-Nyborg (transbordador has
Korsdr)-Korsir-Copenhague (transbordador hasta Malmo).

E 67.—Vedjo-2liddietars,

B 68.-Bc'.'gen-Gudvrmf:en-Loerdalsdren-Tyin-Fagemes-Oslo.

E GG.—Azlesund-andalanes-Domibas-

E To,-—-—Wiuterthur~Schnl’fhausena‘Donaueschingem -Tiibingen =
Stuttgart-Hellbroun-Scehwith., Hall - Wiirzhurgo - Fulda - Hersfeld«
Herlashausen.

E T1.—Hanover-Brema-Bremerhaven.

E 72 —Oldenzaal-Lingen-Brema,

E 73.—Colonia-Hamme.

T~Berlin-Srozecin,

T3 —Levanzer-Sandvika-Brunflo-Hamrange.
Th—Brunilc-Sundsvall.
T7.—Skibotten-Kilpisjirvi-aresuando-Haparanda,
S T8 —Haparanda-Eiipisjirvi,

B 78.~Toraie-Rovaniemi-Virtaniemi.

E 80.—Turku (Abo)-Helsinki-Lappeenranta (Viipuri).

E 81.—Tezew-Malbork-Grudziadz-Varsovia-Lublin  (U. R. S. S.),

E 82 —Pictrkow-Varsovia, ‘

L83 —Jelenin Gora-Wrocluw-Poznan-Swiecie-Grudziadz,

L 84— (Praga)-Jihiava-Znojmae-Viena.

E &5 ~Olonoue-Zilina~-Presov-Kosice (U, R. S. S.).

B 86.—Warpc-Rosenitein,

T 87.~Janina-Urikkala-Larissa-Volos.

E 88.—(Janinn)-Prevezg .

E B3.—Rion-Patras.

L 00 —Vevi-Kozani,

E 8l—Cervicnano-Bonehi,

E 92 —(Salénica-St.-Atanasio)-Verria-Kozani-Larissa - Lamia, -
Atenas-Corinto-Argos-IKnlamai. .

t
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ANEJO II

Condiciones gue deben rcuni; Ins grandes carreteras
de trifico internacional

A ~CARACTERISTICAS DE LAS GRANDES CARRETERAS DE TRAFICO
INTERNACIONAL

’

I.—Generalidades..

1. Las caracteristicas fundomentales de las gmndes_qarrete—
ras de trafico internacionul, denominadas a continuacién «ca-
rreteras internacionales». se aplicaren a dichas cm'rct_:eras en
campo abierto. asi como, salvo disposiciones en contrario, a 1as
partes de dishas carveteras situadas en los nicleos urbanos.

2. Densidad de In circulaciow.

Las garreteras deberdan construirse en- funcién de 1a densis
dad de la circulacién. Con el fin de determinar dicha densidad,



se tomari como base la trigésima hora punta, es decir, la cir-
culaciéon por hora aleanzada durante treinta horas, como mi-
nimo, en el curso del afio, ’

IL~~Cuarreteras.
1. Calzadas y su amplitud.

Las earreteras internacionales estaran comprencdicdas en una
de las categering siguientes:

a) Categoria primera: Carreteras ape tengan ung calzada
de 7 metros de anche, con dos dias de circulacion de 3.5 me-
tros! quedard. entendido que dicha dimension podri reducirse
excepcionalmente a 6 metros tratandose de regiones monta-
flosas.

En las carreteras de esta categoria en que el trifico es mix-
to, el volumen miximo autorizado no deberi exceder de 600 ve-
hiculos por hora. ¥ se entiende que se permitird un aumento
razonable. de dicha cifra para las carreteras exclusivamente
reservadas a lo circulacion automovil o para carreteras en que
el correspondiente acondicionamiento produjera dificultacdes es-
peciales, . '

La cifra de 600 vehiculos por hora se basa en la hipotesis de
que la veloicdad mixima de cireulacion sea de 55 kilometros
durante la hora punta considerada. Se aplicari a un trifico
Que nho comprenda un numers denasiado grande de vehiculos
pesados o lentos. St la velocidad de circulacién de los vehiculos
aumentase durante 1as horas punta, la cifra de 600 vehiculas
deberd reduclirse consecuentemelite.

b). Categoria segunda: Carrveteras de dos JLalzadas, cada
una de una anchura de 7 metros-eomo minimo, separadas por
un terraplén central: cada ealzada consistira e dos vias de
circulacion, asi como bermas laterales estabilizadas si fuere
necesario. ' . .

En principio, se construirin las carreteras - de la categoria
segunda cuando la dehsidad del trifico eleeda, de la cifra
indicada en el pirrafo 1. a). .

¢) Categoria tercera (provisiotal): Teniendo en cuentn con-
sideraciones de ovden topogriafico, econdmico v financiero, sera
necesario admitir, a titulo provisional, carreteras de tres vias
de circulacion, de una anchura de 10.5 metros, excepcionaimen-
te de 9 metros. Las tres vias deberin estar claramente indica-
das en esias carreteras, salvo en las curvas v en la cima de
las cotas, donde la circulacion, si fuere necesario. se canalizara
en dos vias provistas de las correspondientes demarcaciones.

2. Convexidades en las secciones rectilineas.
El perfil en seccion de la calzada estara constituido por uno

o dos planos. Cuando dicho perfil se componga de dos planos”'

podrin quedar unidos en el eje de la carretern por una curva
en una distancia de dos metros como miiximo. En las seceiones
rectilinens ce la carretera, la inclinacion de los planos deber:
ser tan débil como lo permita la evacuacién rapida de las
aguas, teniéndose en cuenta a la vez lo pendiente longitudinal
¥ la rugosidad de la superflele. Dicha inclinacion sera de un
maximo de 3 por 100, salvo en las cunetas, donde podri. au-
mentarse a un 4 por 100, :

3. Pistas para ciclistas y peatones.

AGTRUS de las cuddadas deberdn ucondicioharse pistas capa-
ciales para la cireulacion de ciclistas y de peatones cuando asi
lo exifa la densidad de cste tipo de circulacion o de otros tipos
de circulacion, b )

4. Pendientes. ,

Conviene distinguir el caso de una carretera internacional
en llanura o en pais poco _accidentado del de una carretera
‘intemacional en pais montaficso,

"4 junio 1969 .
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_ En el primer caso, 1a pendiente no debers exceder en gehe
ral de un 5 por 100, cifra que pedri excepcionalmente aumen.
tarse a un 6 por 100 en trayectos cortos.

En el segundo caso, la pendiente no debera exceder de ua
8 por 100, cifra que podrd excepcionalmente aunmentarse a un
10 por_100, ‘

5. Trazado.

Una misma carretera se dividird, en cuanto al trazado, en
secciohes sucesivas. Jo suficientemente largas e individualmen.

te lo bastante homogéneas para que cada una quede caracre,

rizadn por normnas esenciales determinadas.

El trazado de conjunto debe establecerse de forma que e¢|
paso de las caracteristicas de una seccién a las de 125 seccio
1nes vecinas se lleve a cabo, si no hublere para ello punto geo.
grifico bien definido; por ejemplo, una ciudad importante, en
una zona resiringida v de una cierta forma. progresiva, sobre
todo el materin de radio de curvatura de las curvas. !

Se distinguirin tres clases de secciones:

Primein ciuse: ’ )

Caso de un trazado en terreno ficil o poco accidentado,
con Qigunos niiclecs urbanos y cruces que necesiten una clerta
atencion. ‘ B

Las caracteristicas que se observarin seran las siguientes:

Velocidad de marena: De 100 a 120 km./h,

‘Radio de curvatura horizontal: Normal, 500 metros: minimo,
300 metros. . '

Distancia de visibilidad (1): Normal, 230 metros: minima,

150 mietros,
Radio de curvatura vertical en cambios de rasante: Normal,
0.000 metros; minimoe, 2.500 metros.

Segunda clase: . -,

Trazacdo en pais accidentado bastante ondulado, en que of
radic minimo de-300 metros no pueda admitirse por razén de
o importancia’ de los gastos que implicaria su adopeién,

Las caracteristicas que se cbservarin seran las sigulentes:

Velocidad d+ marcha: 80 Km./h, .

Radio de curvatura horizontzl: Normal, 300 metros; minimo,
200 metros. o _ .

Distancia de visibilidad (2): Normal, 150 metros:
110 metros, , .

Radio da la curvatura vertical en los ecambios de rasante:
Normal, 2,500 metros; minimo, 1.200 metros. :

minima,

Tercera clase: ‘

Caso de un trazado en ung regiéon particularmente dificil;
por ejempleo, en palis montaigcso.

Las cdracteristicas que se observaran son las siguientes:

Velocidad de marcha: 60 Km./h, o

Radio de curvatura horizontal: Normal,
mo, 100, metros.

Distancia de visibilidad
GO metros. .

Radio de curvatura vertical en los camblos de rasante: Nor-
mal, 1060 metros: minimo, 400 metros. .

200 metros; mini-

(2): Normal, 110 metros minimo,

Se wuliciude que. en el caso de atravesar un pais particu-
larmente dificil, podra admitirse para secciones excepcionales
radios y distancias de visibilidad inferiores a los que resultan
del cuadre onterior. Sin embargo, deberd observarse siempre
una condicion, a saber: la posibilidad de cruzavse en las curvas
de radio infime dos vehiculos de las dimensiones mayores ad-
mitidas. .

Las carheteristicas de las tres clases quedan resumidas en
el cuadro sizuiente: .

) . . Distancia de visibilidad en las Radio de curvatura vertical
Dusigmacion Veloetdad Radio de curvatura horizontal cereanias de los cambios en los camblos_de rasante
: de marcha . de rasante
- de o clase cn Km/h,

Normal Minimo Normal Minimo Normal Mintmo

18 1007120 500 300 22 150 5.000 2,500

2.» 30 300 200 130 110 2.500 1.200

3. 60 200 100 110 60 1.000 400

(1) Es decir, distancia de visibilidad en ln dercanin de los ecuamblos de
de un obstaculo de 0,1 metros de espesor situado sobre dicha culzado.
0 .

a una altura de. 135 metros sobre el nivel de la calgada,
(2) Véase la notu (1),

rasante para un conductar cuye ojo se encuentre
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La expresion «radio de curvatura normaly se entenderd en
el sentide del minime que se adoptari normalmente para. los
radios de curvatura, v la cifra que se indica como «radio de
curvatira minimoy serd aquélla por debzjo de la cual no con-
viene nunca descender. . . ‘

Los radios de curvatura vertical en las partes bajas o valles
serdn iguales a la mitad por lo menos de los radios correspons
dientes de los cambios de rasante vecings,

6. Peralte.

Para las curvas cuyo racio sea inferlor a una cifra que se
determinars con arregio a las coudiciones locales, v que po-
drin variar entve 1,500 y 1.000 metros, la calzada deberd elevarse.
La importancia del peralte que se.haya de dar dependers a la
vez de la veloctdad de la circulacién, del radio de lacurva ¥
de 1a rigosidacd de la ealzada,

Fura las carreteras que no corran pelizro de helarse-en in-
vierno padria admitirse un maxime de perajte del 10 por 100
en las curvas de pequefio radic.

7. Anchura suplementaria.

Se dispondrd una anchura suplementaria en las curvas. con
¢ fin de asegurar el libre paso de los vehiculos de lng mayores
dimensiones en caso de cruce 0 de pasar un vehiculo a otro.

8. Resistencia del firme,

Todas las carreteras deberin construirse de forma que se

ascgure en condicldnes de segurldad razonablemente satistacs
torias la circulacion ce vehiculos del pesg maximo autorizado.
8. Revestimiento de lns carreteras, _
Las carreteras cde la red deberan essar provistas de un re-
vestimiento tal que evite gue seqn poivorientas v de suerte que
queden unidas en 1o superticie, pero sin dar ocasion o que ce-
rrapen log vehicules,

10.. Estacionamiento,

Debera preverse zonas de .estacionamiento situadas fuern de
la calzada parn autobuses v vehiculos en los lugares dotde sea
necesario, Las paradas de autcbuses deheran dispanerse esca-
iohadas, ’ :

11 Iluminacion de la red.

Las partes de la red que constituyan vias de acceso pringi-
pales o los nicleos urbauos importantes o Que los atraviesen
¥ las cuales se realice durante las horas de cscuridad un
trifico general importante, inclusive. de peatolles, reberan estar
luminadas de forma Gue sg constituva un amplio margen de
feguridacl para todes lus usuarios de la carretera sin obligar
& los vehiculos de motor a que hagan uso de sus faros.

Ul—~Fucitidad de acceso y de eruce.

L Supresidon de los eruces.

Se suprimiran los cruces v todos los accesos o la carretera
que no sean estrictamente necesarios. Si esto 1no-fuese posible,
parn las carreterns existentes se deberd por lo menos intentar
realizarlo para las carreteras nuevas, desviando la circulaclén
lucal haein lns coresteray eeinas,

Ix de desear gue en ecacn pais los textos legislativos corres-
bondientes faciliten dicha medida.

2 Cruces o niveles diferentes.

Sl no fuese posible la supresion de los eruces la situncién

del terreno permitirt ‘con frecuencin evitar, sin gastos excesi-
YO8, un cruce o nivel mediante el empleo de un viaducto o de
Ul paso subterrdneo sin enlace de las dos carreteras. '

_En ol caso en que el cruce con ot via importante pare-
tiese inevituble estara justificado. cunndo se construya ung ca-
Iretera nueva, el acondicionamiento de pasos a niveles diferen-
tes cuando el producto del trifico diarie medio de las dos vias
&icudiese p la eifrn de tres millones .

“En el caso de las carrveteras va existentes, si el producto det
trafie Mmedio diarlo de las dos vias excedlese de tres millones,
8 examinard st conviens disponer cruces a niveles diferentes.
. Para jos eruces a niveles diferentes provistos de enlace:s sard
Hmportante, teniendo en cuenta la circulacion en la carreterg
mm-uucloxml. que los vehiculos nbandonen dicha cametera y
fengan aceess a la misma bor el Indo derecho (1), de tal suerte
Que queden suprimidns en las vina principales 1a intersecclén
de lay trayectorias de los vehiculos, ’

3. Cruces g nivel,

_En caso de cruce a nivel deberd evitarse que los vehiculos
Que vengan de la carrelora que cruza Duednx; atravesar la cple

zada de la carretera internacional a una velocidad demasiado
grande o, llegado ol caso, que puedan cruzar sin detenerse. Si
se procede a una desviacién de las vias adyacentes se deberd
evitar, para que el trifico adyacente pueda atravesar la carre-
tera internaclonal sin estorharla, que las desembocacduras de
dichas vias adyacente§ estén dispuestas escalonadamente.

Hay que observar la importancia aue tendria instalar una
calzada doble en la carrctern internacional en los cruces im-
portanles, con el fin de evitar que los conductores, al abando-
nar la carretera internaclonal para givar a la izquierda, se vean
obligados a detererse en la calzada prineipal esperando ¢l paso
de un vehiculo que venga por la direccldn contraria.

Los lugares en que el trifico circule e el sentido de una
cireunferencla ¥ los cruces con sefiales luminosas nroducen pér-
didas de tiempo ¥ resultan fatigantes. Se evitarin en la me-
dida de lo posible en los itinerarios internacienales.

Zonas de disminucion do velocidad v de aceleracion.

En los cruces o nivel en ca mpo abierto ‘y et las interseceio-
nes de camings donde se pueda abandenar la carreters inter-
haclonal serin conveniente. siempre que fuere posible, cons-
trulr a lo largo de la calzada zonas de disminucién de veloci-
dad mareadas blen claramente. por ejemple, mediante un color
diferente de lu calzada. con una anchura de unce tres metros
apraoximadamente ¥ una lotgitud de 50 2 100 metros. Dichas zo-
Bas permitivan a un conductor abandonar ia via pritteipal antes
de disminuir la veloerdad. dejando la carretorn abierta a la
cireulacion rdpida v evitando de esta forma ol pellgro de una
colision.

También =an recomendables zonas analogas para los vehicu-
los que entren en la carretera internacional. Permitirdn a los
cenduetores aleanzar una velocidad suficiente antes de mezclar-
Sc en el trifico de la carretera.

Triangulos para la visibilidad. '

En los cruces g nivel convendid despejar tridngulos de visi-
bilidad, con unas dimensiones qte dependeran de las velocida-
des que ge prevean on cada carretern. Si no hublera limite de
velocldad ep la carretern internacional, dichos tridngulos nodran
tener lados de 150 metres aproximadainente a lo largo de la
carretera internaclonal y de 50 metres aproximadamente a lo
largo de otras carreteras.

4. Pasos o nivel.

La norma es que los pasos o nivel de vias férreas deberdn
suprimirse en la carreteras internacicnnles. Por tanto, las ca-
rreteras internacionales nuevas no deberin tener ningiin paso

& nivel. En las carreteras internacionales existentes los pasos a

nivel deberan suprimirse tan ripidamente como sea posible
cuando constituyan un estorho apreciable para la circulacidén o
cuando, aunque no se dé esa eircunstancia, constituyan por ra-
z0n de su situpcion un peligro especial para la circulacion.

IV.—Rodeo de ciudaedes y de pucblos Yy construccion a lo largo
de lus carretorgs.

1. Rodeo.

~

Las carreteras intemnacionales deberan contornear las zonas
colstritidus, sulvu cuundo se trate de un pueblo pequefio v de
unla circulacion relativamente poco importante o cuando la ca-
rretera exisienie sea de una amplitud v de un trazado relati-
vamente satisfactorios o pueda facilmente acondicionarse de
forma que refna dichas condiclones. En los centros principales
deberin establecerse vias de acceso v de salida.

2. Trifico c‘.ixj'ecto por vias expreso.

Se contornearan los grandes nicleos urbanos cuando el tri-
fico d{:'ectp lo justifique. Si se prefiriese otra sclucien se esta-
blecerin vias expreso para trifico direeto que los atraviesen,

3. Construceién a lo largo de la carretera.

La construceion a lo largo de lag vias de rodoa y de las vias
expreso con acceso directo e} inmueble a dichas vias no serd
autorizada en dichas carreterss.

4. Acceso a las vins de rodeo v vins expreso.

\ .
El acceso a las vias de rodev y o las vias expreso no se
efectuard mas que en puntos especialmaente designados y espe- .

cialmente acondiclonndes.

V.—Puentes, tiuncles, galerius, ete.

1. ‘Anchura,

En los puentes y en las cercaning de los mismos la anchura
de la calzada o de lns calzadas ¥ de Ia pista o pistas especiales
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dispuestas para ‘los clelistas y los peatones cdcberd ser la misma
que en el resto del recorrido de la carretera, salvo en -casos
excepelonales, Cuundo o existan pistas especiales para ciclis-
tas v peatones deberd acondicionarse a cada lado de la calzada
"o calzadas un espaclo suficiente de forma que se permita la
utilizacion de toda la amplitud de 12 ealzada o de las calzadas.

2. Altura libre. . .

La altura lbre mixima para las construcciones que se lleven
2 cabo por encima de las carreteras serdan de 4.5 metrgs, salvo
en el caso de construcciones actuales y de construcciones nue-.
vas para las cuales el hecho de prever una tal altura libre
implique dificultades excepclonales, ¥ en ese caso la altura mi-
nima se recduciri a 4,2 metros.

En el caso en que la altura libre por encima de la carretera
sea inferior a 4,5 metros sé hard uso de la correspondiente sefal.

3. Resistencia.

La resistenciiy de los puentes en toda la red deberd ser por
lo menos suficlente para garantizar. en ias condiciones habi-
tuales de seguridad adimitidas por ecada Gobhiernn, el naso de
vehiculos que tengan las dimensiones y pesos nuiximos autori-
zados. .

VIL-Arquitectura paisijista.

1. Se hard con todo el cuidado necesario el disefio de las
carreteras de la red de forma que el trazade consiga la armo-
nia de las curvas verticales y horizontales.

2. Quedan prohibidos los anurncios publicitarios en las ca-
rreteras.

. B, —SERVICIOS AUXILIARES

1. Cruce de fronteras.

Deberds haber en las fronteras instalaciones de carreteras
suficlentes para recibir y despachar el trafico normal, Ss se-
pararin, sl asl fuere necesario. los trificos comerciasss y turis-
ticos v se estableceran cuando sen necesario puestos ae frente-
ra combinados.

2. Garajes y otras instalaciones.

Se instalaran de forma apropiada garajes v talleves, espa<
cindos convenientemente a lo largo de la red, cspecialmelite
en las zonas mis desatendidas y asimismo locales para comar
¥y descansar. .

Dichas instalaciones deberin tener un ficil acceso para los
usuarios de la ruta y, por oira parte, no counstituirdin en modo
alguno un estorbo al tradico.

3. Serviclos de socorro en carretera.

Se dispondra la instalacion de puestos de primer socorro
el tipo corriente uniforme a intervalos regulares a lo largo
de las carrcteras internacionales, con el personal y el equipo
necesarios, de conformidad con las recomendaciones de la Co-
mistén Internacional Permanente de Primeros Socorros en Cia-
wretera y de la Liga de la Sociedad de la Cruz Roja.

4 «

b . .
Las carrcteras internncionales deberan estar previstas o ine
tervalos reculares de cabinas telefonicas, con instrucciones en
varios idiomas, destinadas a los usuarios,

vy o~m
o

elecormuni

ANEXO- III

Scial Indicadora de las grandescarreteras de Lmﬂco inter-
hacionad,

1. La seial suplementaria de identificacion de los itinera-
rios destinada o indicar las grandes carreteras de tritico in-
lernacional (carreteras que, de acuerdo con los otros Estados
contratantes interesados, se han designado como tales por el
Estado en cuyo territorio se encuentran con el fin de asegurar

la continuidad de las carreteras y la uniformidad de las carae-"

teristicas técnicas) seri de forma rectangular.

2. Dicha senal se compondri de la letra «E»,
nimero atribuido al itinerario en cifras arahes.

3. La sefal se ccmpondrd de una inscripcion blanca sobre
fondo verde.

4. La senal podrd colocarse sobre otras sefiales o combl-
nadn con las mismas,

5. Sus dimensiones seran de tal mapnitud que los conduc-
. tores de vehicules que circulen a gran velocidad puedam com-
prender [dcilmente las indicaclones que en ella figuren.

segulda del

Paises signatarios de lu decluracion relative o lo construceion
de grundes carreteras de trdfico -internaciongl, firmada en Gine-
ura el 16 de septiembre de 1950

Albania, Austria, Bélgica, Bielorrusia, Checoslovaguia, - Di-
namarca, Egipto, Finlandia, Francia, Grecia, Hungria, Islan-
dia, Irak, Irlanda, Isracl, Italia, Jordania, Libano, Luxembur-
go, Paises Bajos, Noruega, Polenia., Portugal, Rumania, Sue-
cia, Suiza, Sirin, Turquia, Ucrania, Unién de Reptblicas So-
Yletlms Soclalistas, Reino Unido ce Gran Bzetana y Yugos-
avia, -

El Instrumento de Adhesion de Espafia a la citaia Decla-
racion fue depositado en la Secretarin General de las Nacio-
nes Unidas el dia 25 de marzo de 1960, y entré en vigor con
esta misma fecha. .

Estau}oa que han ratificado la declaracién

Repubiica Federal de Alemdnia, el 13-XI- 1957, Austria, el
1-X-1951; Bélgica., el 23:IV-10534; Francia, el 16-IX-1850; Gro-
cia, el 1-VII-1952; Italin, el oU-III 1957. Lu\embulgo. el 16-IX-
1950; Paises Eﬂ]ﬂa, el 16-IX-1950; Noruega, el 15-XTI-1953: Por-
tugal, el 1-IV-1954; Sueecia, el 31-TIT- lqa.. Turquia, el 10-VI-
1954; Reino Unido de G’.:m Bretana, en 16-IX-1930. .

El texto que precede es copm fiel del original depositado en
este Ministerio,

Madrid, 21 de mayo de 1950.—El Subsecretario, Pedro Cor-
tina, oo ’

-

L -

MINISTERIO DE HACIENDA

ORDEN de 21 de mayc de 1960 po 71a que se regula la
composicion y atribuciones de la Junte Consultiva de
Cajas Generales de Ahorro Popular,

[

v

Tlustrisimo sefior:

Por Orden de 25 de noviembre de 1937 se reguld 12 conmipo-
sicién ¥ atribuciones de la Junta Consultiva de Cajas Generae.
les de Ahorre Popular, pero como ya se decig .en el preampulo

de la misma, la finalidad exclusiva que se pretendia era adaptar

su composicidn a la nueva situacién creacda por el Decreto de
10 de Mayo de 1837, que iransferia el protectorade de las citadas
Entidades hasta entonces ejercido por el Ministerio de Trabajo
al de Hacienda, actual titular de aquel protectarado.

Atendiendo a la exclusivny finalidad anteriormente indicada,
-0 Se creyd entonces oportuno modificar la Orden de 12 de
septiembre de 1945, ultima disposicidn reguladora de la indicada
Junta, dando lugar con ello'a que los saldos de depositos que
en aquélla se senalaban como determinantes de los diferentes
grupos en que las Cajas habian de clasificarse para nomoprar
sus respectivos representantes, resulten desproporcionados por
inferioridad a los actuales saldos que constituyen el pasivo de
ms Cajas de Ahorro, ya que se pfnuia de unos saldos maximos
de 200.600.000 di peselus, siendo asi que hoy en dia son va
mayoria las Cajas que exceden cde los 500.000.000 de pesetas.

Por otro lado. la Comisién Permanente de la citada Junta,
tal como fud concebidy por n Orden de 27 de marzc de 1947
que la ered, resultaba practicamente inoperante ya que creada
para resolver los asuntos que por su urgencia hubiesen de dic-
taminarse durante los periodos senalados para las reuniones
del Pleno. 1a prictica demostro que cuande alguna cuestién re-
gueria ser dictaminada con urgencia, coincidia siempre con
materia de tal importancia que precisaba la reunion plenaria .
v, en cambio, surgian asuntos de menor importancia y de nin-
guna urgencia. que habian de ser .estudiados por el Pleno,
haciendo que las reuniones de éste resultasen de una extension
impropia de tal Organismo al tener que detenerse a estudiar
los citados asuntos. Ello aconsejo la creacion en el seno de 12
Consultiva de unas Ponencins 'a las que se encomendabha el
estucdio previo de los asuntos que habian de ser conocidos por
aquélla,

Todo ello 'lCOl‘xSE_‘Jd que sen la Comision Permanente-la que. .
sustituyendo o las citadas Ponencias, estudie y prepare los
asuntos que han de ser tratados por el Pleno a fin de facilitur
¢ llustrar la actuacién del mismo.

Por cuanto quieda expuesto, este Ministerio demord llevar
a cabo la renovacion reglamentaria de los Vocales representa-

tivos, que debio hacerse ¢l cumplir los dos anos de su gestion,
| plazo maximo de duracidon del cargo sefialado en la Orden

.



	A07660.tif
	A07661.tif
	A07662.tif
	A07663.tif
	A07664.tif

